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1CZESC OPISOWA - Branza drogowa

1.1Materialy wyjsciowe do projektowania

—mapa do celdéw projektowych w skali 1:500,

—uzgodnienia i wytyczne Inwestora,

—dokumentacja geotechniczna

—inwentaryzacja w terenie,

—Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43, poz. 430),

—Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, czesc |, Wprowadzenie,

—Komentarz do warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, czesc I, Zagadnienia techniczne,

—Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zat do Dz. U. z
2003 r. Nr 220, poz. 2181),

—ustawa o drogach publicznych (j.t. Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115),

—ustawa prawo o ruchu drogowym (j.t. Dz. U. z 2005 r. Nr108, poz. 908),

—Katalog Wzmocnien i Remontow Nawierzchni Podatnych i pétsztywnych,

—-Wymagania Techniczne WT-1 Kruszywa 2010,

—~Wymagania Techniczne WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010,

—katalogi powtarzalnych elementéw drogowych,

—inne obowigzujgce przepisy i normy w zakresie budowy drog.

1.2 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest ,Zagospodarowanie terenu targowiska w
Celestynowie ”. Zakres robot objetych opracowaniem drogowym na powyzszym targowisku
obejmuje:

—budowe drog manewrowych,

—budowe ciggoéw pieszych,

—budowe stanowisk postojowych,

—budowe stanowisk handlowych,

—budowe zjazdu wg odrebnego opracowania

—przebudowa sieci wg dokumentacji stanowigcej odrebne opracowanie,
—wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

1.3. Przeznaczenie obiektu, cel i zakladany efekt inwestycji

Celem niniejszego opracowania jest zaprojektowanie prawidtowego uktadu
komunikacyjnego umozliwiajgcego obstuge i dojazd do przebudowanego placu targowego.

Zaktadanym efektem inwestycji jest:

- poprawa warunkow ruchu kotowego, pieszego,

- poprawa obstugi komunikacyjnej,

- aktywnos$¢ gospodarcza terenu,

- poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikéw ruchu,

- dostosowanie no$nosci konstrukcji nawierzchni do natezenia ruchu,
W efekcie realizacji powyzszych celow w sposdb bezpieczny zapewni sie obstuge
komunikacyjng terenu objetego inwestycja.



2. Opis stanu istniejagcego

2.1. Zagospodarowanie terenu — czes¢ drogowa

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie istniejgcego placu targowego na dziatce

881/5; 882/4; 512/4; 592 jednostka ewidencyjna 141703_2 Celestynéw obreb
0001Celestynéw gmina Celestynow .
Targowisko posiada nawierzchnie z zuzlu wielkopiecowego. Wymiary placu targowego
to 82m szerokosci i 83m diugos¢. Nawierzchnia posiada liczne nieréwnosci, w ktorych
podczas opadow tworzg sie zastoiska wody. Dojazd do targowiska realizowany jest za
pomocg dwoch zjazdéw publicznych z drogi publicznej nr ew. dziatki 512/4 znajdujgcej
sie od strony péinocnej placu targowego. Na targowisku brak jest straganow, sprzedaz
produktow odbywa sie bezposrednio z samochodu lub z prowizorycznych stanowisk
handlowych. W okolicy placu brak jest odpowiednio zagospodarowanych terenéw
zielonych. W poblizu targowiska brak wydzielonych miejsc postojowych dla klientow
robigcych zakupy. Dziatki zabudowane budynkami handlowymi wymagajacymi remontu
lub przeznaczonymi do wyburzenia (wg opisu na graficznej czesci opracowania). Dziatki
niewymagajgce niwelacji. Wszystkie istniejgce elementy drogowe na terenie proj. uktadu
komunikacyjnego zostang rozebrane.

2.2.Uzbrojenie terenu

Na obszarze inwestycji zlokalizowana jest sie¢ kanalizacji, elektryczna oraz
wodociag.

Lokalizacje istniejgcych sieci uzbrojenia terenu przedstawia mapa do celow
projektowych. Przed rozpoczeciem wszelkich robdt zwigzanych z wykonaniem
gtebokich wykopow lub przekopow w poblizu sieci uzbrojenia terenu nalezy recznie
odkopac¢ sieci i potwierdzi¢ ich lokalizacje z mapg. Wszystkie elementy infrastruktury
technicznej kolidujgce z proj. inwestycjg zostang przebudowane w poszczegdinych
projektach branzowych.

2.3.Warunki geologiczne

Teren przewidziany pod budowe pokrywajg utwory czwartorzedowe,
plejstocenskie pochodzenia lodowcowego i wodnolodowcowego. Powierzchnia terenu
wyniesiona jest na wysokos¢ 0k.137,8 m nad poziom morza. Teren jest ptaski.
Stwierdzona podczas prac badawczych budowa geologiczna przedstawia sie
nastepujgco:

Pod warstwg nasypow i gleby siegajgcych do gtebokosci 0,6 — 1,0 m
wystepujg grunty pochodzenia wodnolodowcowego osadzone w postaci piaskow
drobnych i Srednich. Pod piaskami zalegajg  grunty spoiste reprezentowane przez
gliny, pochodzenia lodowcowego w stanie twardoplastycznym. Glin piaszczystych do
gtebokosci 4,0 m nie przewiercono.

Wode gruntowg stwierdzono w piaskach na gtebokosci 0,7-1,6 m ponizej pow.
terenu tj. na rzednej 136,9 m nad poziomem morza. Jest to woda o swobodnym
zwierciadle, ktore moze ulega¢ okresowym wahaniom zaleznym od intensywnosci
opadow atmosferycznych. W okresach roku o duzych opadach atmosferycznych woda
gruntowa moze pojawic sie na gtebokosci 0,5 m.

Na podstawie wykonanych wiercen, genezy  gruntow [ badan
makroskopowych  wyodrebniono dwie warstwy  geotechniczne, ktérych graficzny
obraz przedstawiony jest na zatgczonym przekroju geotechnicznym.

Do warstwy | zaliczone =zostaty piaski drobne i srednie  pochodzenia
wodnolodowcowego w stanie Srednio zageszczonym o stopniu zageszczenia ID = 0,5

Do warstwy Il zaliczone zostaty gliny, pochodzenia lodowcowego w stanie
twardoplastycznym o stopniu plastycznosci

I. = 0,2 i symbolu konsolidacji B



Parametry geotechniczne dla w/w warstw przedstawiajg sie nastepujgco:

PO Cu /kPa/ Np Nc Ns
Warstwa | 31 0 20,6 32,7 8
Warstwa |l 18 32 5,3 13,1 1

2.4 Opis projektowanych rozwigzan

2.4.1.Parametry projektowe drég manewrowych

- droga klasy technicznej D,

- predkos¢ projektowa vp=30 km/h,

« ilos¢ jezdni—1,

« szeroko$¢ jezdni— 1,

« ilos¢ pasow ruchu na jezdni — 1,

- spadki poprzeczne drég manewrowych - 2%, w rejonie ,skrzyzowan” drog
manewrowych nalezy dokona¢ dowigzanie pochylenia poprzecznego drogi
podporzgdkowanej na zgodny z pochyleniem podtuznym drogi nadrzednej,

2.4.2 Rozwiagzanie sytuacyjne

Projektowany uktad komunikacyjny zaprojektowano w oparciu o uzgodnienia z
Inwestorem.

Zaprojektowano 4 drogi manewrowe (0$1 - 0$4). Wszystkie jezdnie
zaprojektowano jako jednokierunkowe. Drogi 0$1, 082 bedg peti¢ role drég
p.pozarowych. Szerokos¢ jezdni drog, przy ktérych zaprojektowano parkingi i miejsca
postojowe wynosi 5m. Pozostate drogi zaprojektowano o szerokosci 4m.

Wzdtuz drogi 0§ 1 zaprojektowano 10 stanowisk handlowych o wymiarach
3,2mx9,0m ustawionych prostopadle do jezdni pod katem 90°. Wzdtuz drogi o$ 2
zaprojektowano 3 stanowiska handlowe o wymiarach 3,2mx9,0m oraz 11 stanowisk
postojowych dla samochodéw osobowych z czego 2 miejsca zaprojektowano dla oséb
niepetnosprawnych. Wymiary stanowisk postojowych wynoszg 2,5mx5,0m natomiast
dla osob niepetnosprawnych 3,6mx50m. Zaréwno miejsca postojowe oraz stanowiska
handlowe ustawiono prostopadle do jezdni pod kgtem 90°

W przypadku drogi o$ 3 zaprojektowano 10 stanowisk handlowych o wymiarach
3,2mx9,0m oraz 10 stanowisk handlowych o wymiarach 3,2mx8,0m.

Wzdtuz drogi o$ 4 zaprojektowano 43 miejsca postojowe przeznaczone dla
samochodéw osobowych z czego 5 stanowisk dla o0séb niepetnosprawnych
ustawionych prostopadle w stosunku do drogi manewrowej. Wymiary stanowisk
postojowych wynoszg 2,5mx5,0m natomiast dla osoéb niepetnosprawnych 3,6mx50m.
Miejsca postojowe ustawiono prostopadle do jezdni pod katem 90 W celu
zapewnienia prawidtowej komunikacji ruchu pieszego zaprojektowano ciggi piesze o
szer. od 2,0m - 3,0m. Przy przejsciach dla pieszych zaprojektowano kraweznik
obnizony h=0cm zgodnie z planem sytuacyjnym celem zapewnienia komfortowe;j
komunikacji dla os6b niepetnosprawnych. Ponadto przy projektowanych budynkach
nalezy wykona¢ obnizony kraweznik zgodnie z planem sytuacyjnym. Rozdzielenie
zaprojektowanych stanowisk postojowych oraz handlowych o nawierzchni z kostki



koloru grafitowego nalezy wykonac za pomocg kostki innego koloru np ceglanego. Przy
zaprojektownym uktadzie drogowym nalezy stosowac¢ galanterie drogowg w postaci
kraweznikow 15x30x100 na fawie betonowej z oporem oraz obrzezy 6x20x100 na
podsypce cem-piaskowej lub tawie bet..

2.4.3. Droga w profilu podtuznym

Profile podtuzne drég zaprojektowano w oparciu o pomiar i mape do celéow
projektowych sporzadzong przez firme Ustugi Geodezyjne Bogustaw Papis w
Celestynowie.

W ramach przebudowy placu niwelety drég manewrowych poprowadzono po terenie
istniejagcym, a takze w matych wykopach i nasypach gdzie wysokosciowo dowigzano do
istniejgcych nawierzchni jezdni otaczajgcych targowisko. Pochylenie podtuzne drég
zawiera sie od -0,31% do 2,43%.

2.4.4 Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o dokumentacje geologiczng. Na
podstawie badan konstrukcje nawierzchni zaprojektowano o kategorii obcigzenia
ruchem KR2 (drogi manewrowe, stanowiska handlowe) oraz KR1 stanowiska

postojowe. Zgodnie z dokumentacjg geologiczno — inzynierska, gtebokosé
przemarzania gruntu w opisywanym rejonie Celestynowa wynosi okoto 1,0 ppt. Z uwagi
na wystepowanie gleby oraz nasypéw nalezy dokonac ich zdjecia i  uzupemic¢ w

postaci wypetnienia gruntem o nosnosci G1 (np piasku)przestrzeni liczgc od spodu
projektowanej konstrukcji do wierzchniej warstwy terenu po zdjeciu w/w warstw.
Zaprojektowano nastepujgce konstrukcje:

— konstrukcja nr 1 (drogi manewrowe)
Do obliczen konstrukcji z uwagi na grunty wysadzinowe o grupie nosnosci podtoza
G3. W celu spetnienia warunku mrozoodpornosci podtoza nawierzchni, najnizej
potozong warstwe podtoza wykonano z gruntu stabilizowanego cementem o
Rm=2,5Mpa gr.17 cm.

- warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr 8cm koloru szarego,
- warstwa grysu 2-8mm grubosci 5cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 gr. 25,0 cm.
- warstwa podtoza z gruntu stab. cementem Rm=2,5 MPa, gr. 17,0 cm

« nasyp z gruntu G1 celem uzupetnienia réznicy pomiedzy spodem nowoprojektowang
konstrukcja, a warstwa terenu po zdjeciu humusu Lem nasypu niekontrolowanego
- istniejgce podtoze nalezy zagesci¢ zgodnie z wymogami dla drog o ruchu lekkim
zgodnie z PN-S- 02205:1998.
Lokalizacja — drogi manewrowe

— konstrukcja nr 2 (stanowiska handlowe)

- warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr 8cm koloru grafitowego,

- warstwa grysu 2-8mm grubosci 5cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 gr. 25,0 cm.

- warstwa podtoza z gruntu stab. cementem Rm=2,5 MPa, gr. 17,0 cm

« nasyp z gruntu G1 celem uzupetnienia réznicy pomiedzy spodem nowoprojektowang
konstrukcja, a warstwa terenu po zdjeciu humusu Lem nasypu niekontrolowanego

. istniejgce podtoze nalezy zages$ci¢ zgodnie z wymogami dla drég o ruchu lekkim
zgodnie z PN-S- 02205:1998.

Lokalizacja — stanowiska handlowe



— konstrukcja nr 3 (cigqi piesze wzmocnione)

warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr 8cm koloru ceglanego,
warstwa grysu 2-8mm grubosci 5cm

podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 gr. 25,0 cm.

warstwa podtoza z gruntu stab. cementem Rm=2,5 MPa, gr. 17,0 cm

nasyp z gruntu G1 celem uzupetnienia réznicy pomiedzy spodem nowoprojektowang
konstrukcja, a warstwg terenu po zdjeciu humusu Lem nasypu niekontrolowanego

istniejgce podtoze nalezy zagesci¢ zgodnie z wymogami dla drég o ruchu lekkim
zgodnie z PN-S- 02205:1998.
Lokalizacja — ciggi piesze pomiedzy stanowiskami handlowymi.

— konstrukcja nr 4 (stanowiska postojowe)

warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr 8cm koloru grafitowego,
warstwa grysu 2-8mm grubosci 5cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 gr. 20,0 cm.
warstwa podtoza z gruntu stab. cementem Rm=2,5 MPa, gr. 17,0 cm
nasyp z gruntu G1 celem uzupetnienia réznicy pomiedzy spodem nowoprojektowang
konstrukcja, a warstwg terenu po zdjeciu humusu Lem nasypu niekontrolowanego
istniejgce podtoze nalezy zages$ci¢ zgodnie z wymogami dla drég o ruchu lekkim
zgodnie z PN-S- 02205:1998.

Lokalizacja — stanowiska postojowe.

— konstrukcja nr 5 (cigqi piesze zykie)

warstwa Scieralna z kostki betonowej wibroprasowanej gr 8cm koloru ceglanego,
warstwa grysu 2-8mm grubosci 5cm
podbudowa pomocnicza z kruszywa stab. mech. 0/63 gr. 10,0 cm.
warstwa podtoza z gruntu stab. cementem Rm=2,5 MPa, gr. 10,0 cm
nasyp z gruntu G1 celem uzupetnienia réznicy pomiedzy spodem nowoprojektowang
konstrukcja, a warstwg terenu po zdjeciu humusu Lem nasypu niekontrolowanego
istniejgce podtoze nalezy zages$ci¢ zgodnie z wymogami dla drég o ruchu lekkim
zgodnie z PN-S- 02205:1998.

Lokalizacja — ciggi piesze pomiedzy stanowiskami handlowymi.

2.5 Roboty ziemne

Przed rozpoczeciem robot nalezy usungc wierzchnia warstwe gleby lub nasypu
niekontrolowanegoz powierzchni istniejgcego terenu pod projektowanym uktadem
drogowym. Uzyskany humus mozna shatdawaé, w celu wykorzystania go do
humusowania terenéw zielonych w koncowej fazie robot. Ostateczny sposéb
zagospodarowania nadmiaru humusu pozostawia sie w gestii Inwestora.

Skarpy nalezy wykona¢ o nachyleniu minimalnym 1:1,5 lub tagodniejszym.
Nasyp z piasku drobnego, ktory nalezy dowies¢ przewidziano do wypetnienia szczeliny
miedzy gruntem rodzimym po zdjeciu warstwy humusu lub nasypu, a spodem
nowoprojektowanej konstrukcji.

Z racji wystepowania na terenie Inwestycji gruntow wysadzinowych nie przewiduje
sie ponownego wykorzystania istniejgcych gruntow z wykopow i nalezy go wywiesc.
Ewentualnie grunty z wykopdéw, aby mogly zostaé ponownie wbudowane, powinny
spetnia¢ wymogi stosownych norm.



2.6. Odwodnienie

Projektowany teren, uksztattowano w sposob zapewniajgcy swobodny powierzchniowy
odptyw wod opadowych i przejecie ich przez projektowany system kanalizacji deszczowej.
Wpusty uliczne nalezy obnizy¢ maksymalnie o 2 cm w stosunku do nawierzchni jezdni,.
Kanalizacja deszczowa zostata zaprojektowana wg odrebnego opracowania

Lokalizacje wpustow nalezy przyjaé wg niniejszego opracowania drogowego.



